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Parte da populagdo das metropoles
brasileiras enfrenta diariamente
congestionamentos no transito,
principalmente em horarios de maior fluxo.
O tempo dispensado em engarrafamentos
pode causar transtornos a saude dos
cidadaos, afetando a qualidade de vida, o
meio ambiente ¢ a economia. Uma das
alternativas em constante avan¢o sao os
sistemas de bicicletas compartilhadas, que
permitem a locacdo de uma bicicleta
durante um determinado intervalo de
tempo. O municipio de Campos dos
Goytacazes, localizado no Norte do Estado
do Rio de Janeiro, também enfrenta a
problematica dos engarrafamentos além de
ndo oferecer alternativas de transporte
publico de qualidade aos seus cidadaos. Por
este motivo, esta pesquisa teve como
objetivo geral mapear locais viaveis na area
central; da cidade; para instalagdo de um

sistema de bicicletas compartilhadas como
complemento para transporte publico.
Utilizando-se dos critérios e orientagdes do
Guia de Planejamento de Sistemas de
Bicicletas Compartilhadas do Institute for
Transportation & Development Policy
(ITDP) e o conceito de Polos geradores de
viagens, foram identificados 30 locais
estratégicos na area central da cidade. Para
maior adesdo de usuarios de bicicletas na
mobilidade urbana na cidade de Campos
dos  Goytacazes, faz-se necessario
investimento e vontade do poder publico.
Um sistema de bicicletas compartilhadas
contribuiria para a promog¢ao e expansao do
ciclismo. Os locais sugeridos levam a uma
reflexdo de como esses espagos poderiam
ser reutilizados e explorados para lazer e
transporte, redemocratizando o acesso a
cidade.
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ABSTRACT
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publico da cidade de Campos dos Goytacazes. Perspectivas Online: Exatas & Engenharia,

v. 10, n. 30, p. 65-78, 2020.

Part of the population of Brazilian
metropolises faces traffic congestion on a
daily basis, especially at busy times. The
time spent in traffic jams can cause health
problems for citizens, affecting quality of
life, the environment, and the economy.
One of the alternatives that is constantly
advancing is the shared bicycle systems,
which allow the rental of a bicycle for a
certain period. The City of Campos dos
Goytacazes, located in the north of the State
of Rio de Janeiro, also faces the problem of
traffic jams in addition to not offering high
quality public transportation alternatives to
its citizens. For this reason, this research
aimed to map viable locations in the central
area as a complement to public

transportation in the central area. Using the
criteria and guidelines of the Shared
Bicycle Systems Planning Guide of the
Institute for Transportation & Development
Policy (ITDP) and the concept of travel
generating poles, 30 strategic locations
were identified in the downtown area. For
greater adhesion of bicycle users in urban
mobility in the city of Campos dos
Goytacazes, investment and the will of the
government are necessary. A shared bicycle
system would contribute to the promotion
and expansion of cycling in the city. The
suggested locations lead to a reflection on
how these spaces could be reused and
explored for leisure and transportation, re-
democratizing access to the city.
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1. INTRODUCAO

Décadas de desenvolvimento desde a Segunda Revoluc¢do Industrial priorizando o
automovel levaram as grandes cidades a exaustao. Isso porque o espago arquitetonico (avenidas,
prédios, construcdes) das metrdpoles ja esta definido e pode ser pouco modificado. Os paises
desenvolvidos passaram a investir em alternativas de transporte (0nibus, metrd, trem, bicicleta)
e a convencer a populacdo da importancia do uso do transporte publico.

Uma das experiéncias bem-sucedidas ao redor do mundo e que estd em constante
expansao ¢ o Sistema de Bicicletas Publicas Compartilhadas como complemento dos sistemas
de transporte urbano. O avang¢o da tecnologia de Global Positioning System (GPS),
smartphones e o acesso a informag¢ao permitiram o aperfeigoamento e o desenvolvimento de
novos métodos de implantagdo do sistema de bicicletas compartilhadas, aumentando o niumero
de usudrios e a seguranca de quem usa. A bicicleta ¢ uma alternativa rentavel, ndo poluente e
que pode trazer beneficios a saude dos usuarios.

Para Shaheen et. al. (2010), a eficiéncia do Sistema de Bicicletas Publicas
Compartilhadas se da ao proporcionar aos cidaddos opg¢des personalizadas, eficientes e
saudaveis para viagens curtas, além de aliviar os sistemas de transporte publico existentes e
poderem atuar como alimentador para esses mesmos sistemas.

Segundo o Institute for Transport & Development Policy (ITDP, 2014), a consolidagao
da bicicleta nas politicas de transporte das cidades incentiva a implantagdo de redes cicloviarias
e a aceitagdo da bicicleta por novas parcelas da populacdo. Além disso, os sistemas de bicicletas
compartilhadas bem-sucedidos ajudam a melhorar a imagem da cidade e sdo capazes de ampliar
0 acesso as oportunidades de reduzir o uso de automoéveis particulares, colaborando para
alcancar as metas para o clima, a satide e a economia (ITDP, 2018).

Dentre os Sistemas de Bicicletas Piblicas Compartilhadas bem sucedidos, destacam-se
os das cidades como Hangzhou (China) que alcangou a marca de 97.000 bicicletas no ano de
2016, disponibilizadas para mais de 300 mil pessoas. J4 na América Latina a Cidade do México
(México), possui o Sistemas de Bicicletas compartilhadas desde o ano de 2010 obtendo o
numero de 45 milhdes de viagens realizadas e 200 mil usuarios desde a sua inauguragdo (ITDP,
2018).

Rabello (2019) defende que, apesar das mudancas na distribui¢do do uso do espaco
publico provocar uma certa rejeicdo por uma parte da populagdo, € preciso ocupar 0s espagos
possiveis e aparentemente impossiveis nas ruas para reconquistar os espagos até entdo
priorizados pelo automovel particular. Quanto mais ciclistas nas ruas, ciclovias e ciclofaixas,
mais eles serdo considerados na agenda politica da mobilidade. Nesse sentido, o papel dos
sistemas de bicicletas compartilhadas ¢ essencial por induzir o uso da bicicleta e convidar as
pessoas a pedalar no cotidiano de seus percursos.

A Rede Ibero-Americana de Polos Geradores de Viagens (PGV), que promove a
integragdo entre grupos de pesquisa do setor de transportes dos paises Ibero-americanos, define
como Pélos Geradores de Viagens:

Locais ou instalagdes que tém em comum o desenvolvimento de
atividades em um porte e escala capazes de exercer grande atratividade
sobre a populacdo, produzir um contingente significativo de viagens,
necessitar de grandes espacos para estacionamento, carga e descarga e
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embarque ¢ desembarque, promovendo, consequentemente, potenciais
impactos. Os  shopping centers, hipermercados, hospitais,
universidades, estadios, terminais de carga, estacdes de transportes
publico e mesmo areas protegidas do trafego de passagem com
multiplas instalagcdes produtoras de viagens sao alguns tipos de PGV
(REDE PGV, 2019).

Para o National Association of City Transportation Officials (NACTO), quando se trata
de instalacdo de uma estagdo de bicicleta compartilhada, cada cidade tem suas proprias
condi¢des, cultura e restricdes. Os critérios a serem utilizados variam desde a larguras de
calgcada, volumes de pedestres, pontos de Onibus, servigos publicos até desejos da comunidade
local. No entanto, alguns principios de posicionamento de estagdes sao universais como: facil
acesso, boa visibilidade e segurancga do local. Locais escuros, escondidos ou atras de edificios
e arvores devem ser evitados (NACTO, 2016).

De acordo com o ITDP (2014), a dimensdo dos Sistemas de Bicicletas Publicas
Compartilhadas ¢ determinada pelo quantidade de bicicletas e nimero de estagdes disponiveis.
Para projetar esses numeros trés indicadores colaboram para orientar o planejamento do sistema
e sdo eles:

* coeficiente de densidade de estagdes: determina a distribui¢do e o espagamento das estagoes.
A distribuicdo das estagoes deve ser feita de forma mais ou menos uniforme em toda a area de
cobertura, contando com 10 a 16 estacdes por quilometro quadrado que devem estd
posicionadas a distancias acessiveis a pé, nao ultrapassando 300 metros de distancia.

» coeficiente de bicicletas / populagdo: calcula o nimero de bicicletas de acordo com o nimero
de usuarios potenciais na area, estima-se 10 a 30 bicicletas para cada mil moradores da area de
cobertura.

» coeficiente de vagas / bicicleta: a estagdo deve contar com mais vagas do que bicicletas para
garantir que o usudrio conseguird um espaco de estacionamento em varias outras estagoes.
Sendo assim, recomenda-se 2 a 2,5 vagas por bicicleta em operacao;

Para o ITDP (2014) os indicadores citados anteriormente colaboram e orientam o
planejamento de forma a garantir que o sistema projetado crie uma rede da qual os usuarios
possam confiar para efetuar seus deslocamentos. Uma boa densidade e distribui¢do assegura o
usudrio de que conseguird uma estacdo a uma distancia conveniente a pé, tanto na origem como
no destino de sua viagem.

Estacdes muito distanceadas uma das outras, geram desconforto para seus usudrios, ja
que a dificuldade em encontrar uma estacdo ou uma vaga a disposi¢do repercute em usudrios
frustrados. A figura 1 exemplifica dois sistemas de bicicletas compatilhadas com diferentes
densidades, a esquerda o Sistema Ecobici na Cidade do México que possui 21 estagdes por km2
e a direita a representacao do Sistema Hubway em Boston com 9 esta¢des por km2 ITDP
(2018).

Uma boa densidade conecta a residéncia, o transporte publico, o trabalho, o comércio e
os servicos. A distancia aproximada de 400 metros entre estagdes equivale ao percurso de cinco
minutos a pé. Sendo assim, caso 0 usudrio encontre uma estacdo vazia, em poucos metros
consegue ter acesso a outra. Tendo essas caracteristicas como condi¢gdes para o sucesso dos
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sistemas de compartilhamento de bicicletas, a distribuicdo homogénea das estagdes na area de
cobertura feita remotamente, deve contar com espacamento de 300 a 500 metros entre estagdes
(RABELLO, 2019).
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Figura 1: A esquerda representacao do Sistema Ecobici (Cidade do México) 21 estacdes por
km? e a direita Sistema Hubway (Boston) 9 estagdes por km?. Fonte: ITDP, 2018.

O Guia Global de Desenho de Ruas (NACTO) defende que a area de cobertura inicial
do sistema deve ser definida de modo a promover expansoes estratégicas faseadas, cobrindo
centros de empregos, polos culturais e de lazer, e zonas de alta densidade, para que ofereca
opcdo de transporte significativa. A densidade e o espacamento reduzido entre as estacdes do
sistema colaboram para conveniéncia do usuario, que nao caminha confortavelmente mais de
300 metros para encontrar uma estacao de bicicletas compartilhadas (NACTO, 2018).

A construg¢do do primeiro esbogo com os locais das estagdes pode ser obtida de duas
maneiras: mapeando remotamente, usando uma abordagem baseada em malha vidria e depois
0 esbogo ¢ verificado por visita ao local; ou pode ser realizado diretamente em campo e
posteriormente verificado remotamente para os ajustes necessarios. Para mapear os locais
remotamente, sobrepde-se uma reticula de 1 x 1 km ao mapa da éarea de cobertura usando um
programa de computador tal como o Google Maps ou GIS, ou simplesmente usando um mapa
no papel, marcador e régua (ITDP, 2014).

O sistema de bicicletas compartilhadas ja estdo presentes em 13 capitais brasileiras: Rio
de Janeiro, Sao Paulo, Belo Horizonte, Vitoria, Aracaju, Salvador, Recife, Fortaleza, Brasilia,
Goiania, Porto Alegre, Belém e Manaus, chegando a 7.861 bicicletas disponiveis segundo
levantamento do Laboratorio de Mobilidade Sustentavel da Universidade Federal do Rio de
Janeiro (LABMOB, 2018). Esse nimero tende a aumentar com a demanda das cidades por
alternativas de transporte sustentaveis e maior qualidade de vida da populagao.

A cidade de Campos dos Goytacazes, situada na regido Norte Fluminense do estado do
Rio de Janeiro, enfrenta problemas de mobilidade urbana com um fluxo intenso de pessoas nas
suas areas centrais e poucas alternativas de transporte publico. Diante deste cendrio, levanta-se
o seguinte questionamento: Quais locais seriam viaveis para implantar um sistema de bicicletas
compartilhadas como uma alternativa de transporte publico com a estrutura atual?

Nesse contexto, essa pesquisa teve como objetivo geral mapear locais viaveis na area
central para propor a implanta¢do de um sistema de bicicletas compartilhadas no municipio de
Campos dos Goytacazes, como uma alternativa de transporte publico.
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Os objetivos especificos foram: analisar as caracteristicas socioeconOmicas,
geograficas, topograficas sob a otica da Mobilidade Urbana da cidade de Campos dos
Goytacazes; calcular o dimensionamento de um Sistema de Bicicletas Compartilhadas no
municipio de estudo e identificar locais estratégicos para a implantacdo de um sistema de
bicicletas compartilhadas na cidade de Campos dos Goytacazes a partir da analise das
caracteristicas e dos dados oficiais disponiveis.

2. METODOLOGIA
2.1 Classificacao da Pesquisa

De acordo com Gil (1991 apud SOUZA, 2014), o estudo classifica-se como
bibliografico, visto que a pesquisa fundamenta-se em livros publicados sobre o Sistema de
Bicicletas Compartilhadas , artigos cientificos e dissertacdes de mestrado de institui¢des
renomadas que retratam o contetido explorado. Além disso, foram empregadas informagdes
disponibilizadas na internet em fontes oficiais do governo federal como o Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE) e organizagdes internacionais conceituadas como ITDP e
NACTO.

Para Bervian (1983 apud SOUZA, 2020) a pesquisa bibliografica interpreta um
tema a partir de referenciais tedricos publicados em documentos. Sendo alcancada de
forma independente ou como parte da pesquisa descritiva experimental. Ambos 0s casos
buscam conhecer e analisar ascontribui¢des culturais ou cientificas do passado, existentes sobre
um determinado assunto, tema ou problema.

2.2 Procedimentos Técnicos

Os dados econdmicos, sociais, geograficos, topograficos e climaticos do municipio de
Campos dos Goytacazes foram obtidos por meio de levantamento bibliografico dos dados
disponibilizados pelos poderes publicos Federal ¢ Municipal como CENSO e mapas. Para
compreender sobre mobilidade urbana na cidade, foram analisados entrevistas e trabalhos de
campo realizados por pesquisadores locais.

O dimensionamento de um sistema de Bicicletas Compartilhadas no municipio de
Campos dos Goytacazes (RJ) foi elaborado seguindo os parametros estabelecidos pelo Guia de
Planejamento de sistemas de Bicicletas Compartilhadas do ITDP. Com os dados obtidos do
municipio, fez-se os célculos a partir da quantidade de pessoas entre 15 e 39 anos (considerados
possiveis usuarios) que vivem na area urbana do municipio de acordo com o CENSO do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) de 2010. A defini¢do dos usuarios de 15
a 39 anos deu-se em face do levantamento do LABMOB (UFRJ, 2018), que mostra que cerca
de 70% dos usuarios de bicicleta no pais encontra-se na faixa etaria de 15 a 44 anos.

A escolha pela faixa etaria entre 15 e 39 anos foi determinada pela distribuicdo das
idades do CENSO 2010 do IBGE. No CENSO o total de pessoas que moram na area urbana
esta divido entre as faixas etarias: 15 a 19 anos, 20 a 24 anos, 25 a 29 anos, 30 a 39 anos, 40 a
49 anos e assim por diante. Para evitar superdimensionamento do sistema decidiu-se delimitar
o total de pessoas entre 15 e 39 anos, ja que a préxima amostragem (40 a 49 anos) contaria com
pessoas acima dos 44 anos.

Para recomendar os locais viaveis de instalacdo do sistema de bicicletas na cidade do
estudo foram considerados os critérios e orientacdes do Guia de Planejamento de sistemas de
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Bicicletas Compartilhadas do ITDP e o conceito de polos geradores de viagens. No municipio
em questdo, para determinar esses locais, considerou-se as rotas dos 6nibus como principal
parametro, seguidos de ciclofaixas, pontos comerciais € centros universitarios. As rotas dos
onibus e a localizacdo das ciclovias foram obtidas por meio do Instituto Municipal de Transito
e Transportes (IMTT) solicitadas via email.

O mapa estratégico tracado contou com auxilio do software Google Maps. Apds a
identificacdo dos locais, fez-se a sobreposicao das rotas de onibus e ciclovias. As distancias
mais curtas entre os locais selecionados, foram medidas utilizando a ferramenta “Medir
distancias e areas” também disponibilizada pelo Google Maps. Importante ressaltar que essas
distancias consideraram trajetos de caminhadas até o proximo local feito por um usuario.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

3.1 Caracteristicas socioecondmicas, geograficas, topograficas sob a otica da
Mobilidade Urbana da cidade de Campos dos Goytacazes

Campos dos Goytacazes ¢ o maior municipio do interior fluminense em extensdo
territorial no Estado do Rio de Janeiro, com seus 4.031 km?, sendo seu relevo uma planicie.
Segundo o ultimo Censo do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) de 2010, sua
populacdo é composta por 463.731 habitantes. A economia local ¢ impulsionada pelas
atividades da prospecc¢ao de petroleo e pela influéncia do Porto do Agu localizado no municipio
Sao Jodao da Barra. Esta pesquisa foi aplicada apenas na cidade, ou seja, area urbana central
(IBGE, 2010).

A frota de automoveis particulares, na cidade praticamente dobrou nos ultimos 10 anos,
chegando a 130.586 automoveis em 2018, de acordo com o IBGE (2018). Tratando-se de
Mobilidade Urbana por bicicleta, a cidade conta com 51 quiléometros de ciclovias e ciclofaixas,
predominantemente planas, sendo a maior delas situada na Avenida 28 de mar¢o, com 6 km de
extensdo segundo a Prefeitura Municipal de Campos dos Goytacazes (PMCG, 2015).

Um estudo realizado por Maciel (2015) propds uma abordagem metodoldgica para
entender as percepgdes, motivagdes € comportamentos dos ciclistas campistas. O estudo
apresenta um modelo definido por cinco dimensdes distribuidas em 31 subdimensdes. As cinco
dimensdes exploradas sdo: integridade fisica e patrimonio, veiculo e cotidiano, fatores sociais
e culturais, politicas publicas/empreriais e circulagdo e integragao.

A dimensao politicas publicas do estudo de Maciel (2014) revelou que 43,6% dos
entrevistados concordam totalmente que seria importante ter acesso a varios lugares da cidade
com bicicleta, 60% concordam totalmente que o governo local deveria dar mais atencdo aos
ciclistas e incentivar o ciclismo seguro e 52,8% concordam totalmente que deveriam usar mais
a bicicleta porque ndo polui o ambiente.

Embora a Prefeitura Municipal de Campos dos Goytacazes tenha estabelecido no seu
Plano Diretor, por meio da Lei Complementar N° 0015 de 07 de janeiro de 2020 no Art. 86.,
“Implementar o Plano de Mobilidade sustentavel, articulado com o Plano Cicloviario e com o
Plano de Acessibilidade Universal - PLAU, contemplando rede de ciclovias, ciclofaixas,
bicicletario e sinalizagdo especifica” (PMCG, 2020), a cidade ainda carece de informacdes e
estudos publicos sobre mobilidade urbana.
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Por exemplo, dentre as limitacdes encontradas por Maciel (2018) para seu estudo, a
auséncia de uma pesquisa sobre origem-destino do wusuario campista dificultou o
aprofundamento para tracar o perfil do ciclista na cidade. Os dados quantitativos sobre os
deslocamentos sdo extremamente relevantes para qualquer planejamento urbano,
principalmente aqueles que envolvem entender as demandas dos bairros e ruas, tracar e
modificar rotas de onibus e a construgao de ciclovias. Esse trabalho também seria enriquecido
se houvesse esse dado.

3.2 Dimensionamento e locais estratégicos para implantacio de um sistema de
Bicicletas Compartilhadas no municipio de estudo

O Guia de Planejamento de sistemas de bicicletas compartilhadas estabelece que os
requisitos para a implantacao de um sistema sao:

+ Area minima de cobertura do sistema: 10 km?;

» Numero de bicicletas do sistema: 10 a 30 bicicletas para cada mil moradores da area de
cobertura;

» Vagas para estacionamento das bicicletas nas estagdes: 2 a 2,5 vagas por bicicleta em
operacio;

Para dimensionar o Sistema em Campos foi considerada uma populagdo de
aproximadamente 170 mil pessoas entre 15 ¢ 39 anos que vivem na area urbana. Sendo assim,
para um bom desempenho em toda a cidade, o sistema deveria contar com aproximadamente
170 estagdes, com 1700 bicicletas (considerando 10 para cada 1000 moradores) e 4250 vagas
de estacionamento (considerando 2,5 vagas por bicicleta).

Ao observar as localizacOes dos sistemas de bicicletas bem-sucedidos ao redor do
mundo, notou-se um padrdo de localizacdo que se concentra ao redor de areas comerciais,
estagdes de Onibus, pragas, entre outros. Como o principal objetivo do sistema € a promocao do
transporte sustentavel que facilite a locomogao dos usuarios em deslocamentos de curta e média
distancia no seu dia a dia, o estudo buscou identificar as areas principais a partir dos bairros
centrais da cidade, onde ha maior concentracdo tanto de populacdo residente quanto da
populagdo flutuante, que possuem as principais vias de acesso a cidade.

Com os parametros anteriormente citados sobre a localizagao das estagdes dos Sistemas
de Bicicletas Compartilhadas foram identificados 30 locais com potencial para instalagdo de
estacdes de bicicletas compartilhadas. A partir da analise das caracteristicas e dos dados oficiais
obtidos como a rota dos 6nibus e o mapa das ciclovias, foram observados locais proximos a
comércios, escolas, shoppings, terminais de onibus, entre outros.

Os potenciais locais para a implantag¢do de estagdes na area central foram divididos em
trés categorias: area escolar, area comercial e ciclovias, sendo que alguns desses locais se
encaixavam em mais de uma categoria, como pode-se observar no quadro 1.
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Quadro 1: Locais para a implantagdo de estacdes.

Localizagao da Estacao Area Escolar Centro Comercial Ciclovias
Avenida Beira Valado
Rua Dr. Felipe Uebe
Estadio do Goytacazes
Horto Municipal de Campos
Instituto Federal Fluminense (IFF)
Igreja Sao Benedito (Jardim Sao Benedito)
Palacio da Cultura
Parque Alberto Sampaio (Camel6)
Parque Alzira Vargas (Cidade da Crianga)
Parque da Republica (Terminal Roberto Silveira)
Ponte da Lapa
Ponte Leonel Brizola
Praca 1° de Maio
Praga da Biblia (Senai)
Pracga da Lapa
Praga da Rua Goytacaz
Praga do Canhao
Praga do Cha Cha
Praca do Liceu
Praga Esperanto
Praga Igreja do Saco
Praga Maria Lucia
Praga Séao Cristovao
Praga Sao Salvador
Praga Tiradentes (Igreja Diocesana)
Quiosques da Rua Tenente Coronel Cardoso
Shopping Avenida 28
Teatro Trianon
Terminal Rodoviario Roberto Prestes
Universidade Estadual do Norte Fluminense (UENF)

Proximo
N&o préximo

Legenda:

Fonte: Elaborado pelo autor, 2019.

Ap0s delimitar os locais estratégicos, foi construido o mapa visto na Figura 2 com
auxilio do software My Google Maps. Além dos locais propostos acima, também utilizou-se as
rotas dos Onibus e a malha ciclovidria para melhor compreensdo dos locais sugeridos. A
sobreposi¢cdo destes mostra que os locais estariam posicionados em areas com consideravel
fluxo de pessoas.

Calculou-se em seguida as distancias mais curtas entre os locais sugeridos para a
instacdo das estacdes ciclovidrias, utilizando a ferramenta de métrica do My Google Maps.
Considerou-se o percurso do usudrio feito a pé, ou seja, nao foram calculadas rotas feitas pelos
ciclistas. De cada local sugerido foi medido a distancia até os locais préximos, € ao obter a
menor distancia o local correspondente foi identificado.

As menores distancias obtidas entre as estacdes podem ser vistas no quadro 2, onde a
coluna 1 consta o local identificado, a coluna 2 mostra a menor distancia para a estagdo proxima
em metros e a coluna 3 identifica a estacdo correspondente a essa distancia.
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Figura 2: Mapa com locais estratégicos para estagdes do sistema de bicicletas compartilhadas.

Na andlise feita, a Praga da Igreja do Saco e a Praca da Biblia possuem a menor distancia
entre si comparando as outras estacdes, ou seja, tanto faz o usudrio esta em uma das pracas, a
estacdo mais proxima serd a corresponte. O mesmo ocorre para a Praca da Lapa e Ponte da
Lapa, Universidade Estadual do Norte Fluminense (UENF) e o Horto Municipal de Campos,
Instituto Federal Fluminense (IFF) e Shopping Avenida 28, Praca 1 de Maio e Palacio da
Cultura, Igreja Sao Benedito e Parque Alzira Vargas, Parque da Republica e Avenida Beira
Valao, Praga do Cha Cha e Praga Tiradentes.

Ao sugerir os locais para a instalagdo de um Sistema de Bicicletas compartilhadas na
cidade de Campos dos Goytacazes buscou-se respeitar as distancias entre as estagdes (300 a
500 metros) sugeridas pelos diversos autores ja citados. No entanto, alguns locais tiveram suas
distancias superiores a 600 metros como a Praga Esperanto, Praca do Liceu, Horto, UENF e
Praga Maria Lucia.

Os locais estratégicos sugeridos sdo espacos com uma consideravel area desocupada.
Alguns deles precisariam de modificagdes na sua arquitetura para se adequarem a instalagao de
uma estacdo. Tais modificagdes incluem adaptagdes das calcadas, retirada de vagas de
estacionamentos para carros e alteragdes paisagisticas.

Importante ressaltar que, assim como Rabello (2019) defende que a utilizagdo da
bicicleta ndo tem capacidade de solucionar isoladamente o desafio da mobilidade urbana nas
cidades brasileiras, a sua contribuicdo no complemento as viagens diarias faz com que mais
pessoas voltem a caminhar e a pedalar pelas ruas da cidade, promovendo a sensacdo de
seguran¢a e a atratividade desses locais, além de melhorias na saude dos individuos e
contribuindo para o meio ambiente.
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Quadro 2: Menores distancias entre as estagdes.

Coluna 1:

Localizagao da Estacio

Coluna 2:

Menor distincia para estacio
mais proxima (metros)

Coluna 3:

Estacdo correspondente

Fluminense (UENF)

1) Praca Esperanto 863 Praca Igreja do Saco
2) Praca Igreja do Saco 437 Praga da Biblia (Senai)
3) Praga da Biblia (Senai) 437 Praga Igreja do Saco
4) Praga do Liceu 610 Praga do Canhao
5) Instituto Federal Fluminense (IFF) 380 Shopping Avenida 28
6) Shopping Avenida 28 380 Instituto Federal Fluminense
(IFF)
7) Praga 1° de Maio 300 Palacio da Cultura
8) Palécio da Cultura 300 Praga 1° de Maio
9) Praga do Canhdo 185 Ponte Rosinha
10) Praga Sdo Cristovao 590 Praga do Canhao
11) Ponte Leonel Brizola 185 Praga do Canhao
12) Parque Alberto Sampaio (Cameld) 290 Ponte Rosinha
13) Parque da Republica (Terminal 450 Avenida Beira Valdo
Roberto Silveira)
14) Avenida Beira Valdo 450 Parque da Republica (Terminal
Roberto Silveira)
15) Praga Sao Salvador 270 Praga do Cha Cha
16) Praga do Cha Cha 120 Praca Tiradentes (Igreja
Diocesana)
17) Praga Tiradentes (Igreja Diocesana) 120 Praga do Cha Cha
18) Terminal Rodoviario Roberto 380 Praca Tiradentes (Igreja
Prestes Diocesana)
19) Igreja Sdo Benedito (Jardim Sao 500 Parque Alzira Vargas (Cidade
Benedito) da Crianga)
20) Parque Alzira Vargas (Cidade da 500 Igreja Sdo Benedito (Jardim
Crianga) Sdo Benedito
21) Teatro Trianon 390 m Igreja Sao Benedito (Jardim
Séo Benedito)
22) Ponte da Lapa 240 Praga da Lapa
23) Praca da Lapa 240 Ponte da Lapa
24) Estadio do Goytacazes 480 Teatro Trianon
25) Praca da Rua Goytacaz 530 Dr. Felipe Uebe
26) Quiosques da Rua Tenente Coronel 540 Estadio do Goytacazes
Cardoso
27) Rua Dr. Felipe Uebe 530 Praca da Rua Goytacaz
28) Praga Maria Lucia 825 Rua Dr. Felipe Uebe
29) Horto Municipal de Campos 850 Universidade Estadual do
Norte Fluminense (UENF)
30) Universidade Estadual do Norte 850 Horto Municipal de Campos
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4. CONCLUSOES

Nao hd como negar que a mobilidade urbana tornou-se uma questdo estratégica de
desenvolvimento urbano e econdmico. Basta observar as constantes mudangas que acontecem
nas grandes metropoles do mundo afora, principalmente com o avango da tecnologia que
diariamente nos faz questionar sobre a forma que utilizamos € consumimos 0s recursos
disponiveis.

A bicicleta ¢ um meio de transporte que vem se reinventando para voltar a conquistar
espago. Seus baixos custos e beneficios tornam-se cada vez mais atrativos em lugares com
grandes congestionamentos e elevados custos de transporte publico. Os programas de bicicleta
compartilhada evoluiram de forma a conquistar cada vez mais usuarios na maioria dos lugares
em que atuam, proporcionando conforto e praticidade.

Os avangos tecnologicos da ultima década facilitaram o acesso a plataformas digitais,
possibilitando a integracdo do sistema de bicicletas compartilhadas com os transportes coletivos
e colaborando para diminuir o tempo de viagem dos usuarios. Cidades como Paris, Londres,
Cidade do México e Barcelona ja aceitam o sistema como uma alternativa sustentavel e que
proporciona ganhos a saude.

Ja no Brasil, o estimulo pelo uso dos veiculos privados nas ultimas décadas trouxe
graves problemas de mobilidade urbana. Os governos precisam criar alternativas de transporte
e incentivar a mudanga na cultura do transporte individual motorizado. No caso do incentivo
ao uso da bicicleta, os governos devem garantir a infraestrutura ciclovidria e a seguranga do
ciclista.

Apesar do crescimento no Brasil do sistema de bicicletas compartilhadas, notou-se que
as informagdes sobre métodos de implantagdo e planejamento sdo bem restritas nas cidades de
atuacdo, limitando-se a tempo de implantacdo e quantidade de bicicletas. Para que continue
crescendo e se tornando de fato uma alternativa de transporte, € preciso tornar os dados publicos
e buscar maior participagdo da populacao.

Ao observar a mobilidade urbana no municipio de Campos dos Goytacazes, ¢
perceptivel que ainda ha varios aspectos a serem explorados para maior adesdo de usudrios de
bicicletas, tais como: sinalizagdo, campanhas publicitarias de incentivos, bicicletarios e garantia
de seguranca nas vias. Mas, apesar de possuir uma pequena infraestrutura para utilizagao de
bicicletas, os cidaddaos campistas demonstram ser entusiastas a utiliza¢do delas.

Importante ressaltar que até o presente momento ndo existe um sistema de bicicletas
compartilhadas instalado na cidade de Campos dos Goytacazes. No Plano Diretor Municipal
citado anteriormente, ha agdes a serem tomadas para melhoria do ciclista na cidade. Caso essas
venham a ser concretizadas, um ambiente ainda mais propicio para a instalagdo de um sistema
de bicicletas compartilhadas despontaria. Ja que a vontade do poder publico ¢ fundamental para
o sucesso do sistema que envolve desde o planejamento de instacdo, licitagdes, consultas
publicas até fiscalizagao.

Vale destacar que a cidade ¢ um polo universitario, onde milhares de alunos buscam
alternativas mais rentaveis de deslocamento até as universidades. Os locais sugeridos para
instalacdo do sistema buscaram atender esses estudantes e também trabalhadores nas suas
rotinas de deslocamento. O sistema de bicicletas compartilhadas em Campos dos Goytacazes
permitiria uma opg¢ao de transito ndo poluente, descongestionando vias, colaborando com a
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saude, lazer e qualidade de vida dos usuarios.

Em sintese, o estudo buscou repensar os espagos da cidade de Campos dos Goytacazes,
no intuito de fomentar a criacdo de um sistema de bicicletas compartilhadas em seu perimetro
urbano. Assim como Rabello (2019) propds analisar o espago urbano tendo o sistema publico
de bicicletas compartilhadas como complemento da mobilidade urbana.
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